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|lnformation zu lhrer Person

|In welcher Funktion fiillen Sie diesen Fragebogen aus? INichtregierungsorganisaﬁon (NRO)/Biirgerliche Zivilgesellschaft
|Bitte geben Sie an, welche Art von Organisation Sie vertreten. [Vereinigung birgerlicher Zivilgesellschaften
|Geben Sie bitte den Namen der Behdrde/Vereini /Firma/Organisation an, die Sie vertreten

|Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik e. V.

|wiev1’ele tglieder hat Ihre Vereinigung/Organisation?

1313

Ist Ihre Vereinigung/Organisation im Transparenz-Register der Europdischen Kommission Ja
registriert?

| 380846911939-12

!Bitte geben Sie das Land Ihres Hauptwohnsitzes oder des Hauptsitzes Ihrer Firma/Organisation an. IDE - Deutschland

IBitte geben Sie Ihre Kontaktdaten an (Name, E-Mail Adresse, Telefon)
[Arbe'i(sring Larm der De h lischaft fiir Akustik Vol 5, Gebaude 10-6 13355 Berlin ald@ald-laerm.de (+49) 030 / 340 60 38 02

IBitte geben Sie Ihre Identifikati an. |
|
|
I
|

Geben Sie Ihr Einverstandnis dazu, dass die Europdische Kommission lhre Antworten im Rahmen der Ja
Umfrage verdffentlicht?

Beitrage zur Umfrage werden gegebenenfalls im Internet unter Angabe der Identitat der beitragenden
Person verdffentlicht, sofern diese nicht ausdriicklich Einwande zur Verdffentlichung
personenbezogener Daten aufgrund personlicher Interessen bekundet hat. In diesem Fall erfolgt die
Verdffentlichung der Beitrage in anonymer Form.

Datenquellen

Falls Sie Kenntnis zu relevanten Berichten, Studien, Umfragen oder anderen wesentlichen Datenquellen haben, die im Zusammenhang mit dem Thema dieser Umfrage stehen, so mdchten wir Sie bitten,
diese hier als Referenz anzugeben. Sofern maglich, geben Sie bitte die URL zu der Datenquelle an, oder laden Sie die Datei hoch.

AusmaR der Problemsteliung

Bitte ordnen Sie die folgenden politischen Herausforderungen in Bezug auf den Giiterverkehr nach ihrer Wichtigkeit.
Bitte ordnen Sie diese von 1 bis 7 an, wobei 1 die hochste und 7 die niedrigste Wertung ist..

2
Regionale Umweltverschmutzung (z.B. Partikel, Stickoxyde)
3
Treibh /CO-IE ission und Kli del
5
Abhangigkeit von importiertem Erdél
4
Sicherheit/ Unfallverhiitung
7
Preise der an die Laden gelieferten Waren
6
Wettbewerbsfahigkeit der Lieferketten der Industrie
Larm |1 |
Wie schitzen Sie das Problem des Schienenverkehrslarms in der Region Ihres Wohnsitzes bzw. Sehr wichtig
Firmensitzes ein?
| Ihrer Meinung nach und im Allgemei welche negativen Auswirkungen sehen Sie in Bezug auf Schi; verkehrslarm? |
| dheitsrisiken, Belésti: Stérungen, monetare Schaden (I bili tverluste, wirtschaftliche Verluste der Tourismusbranche), Verlust der Akzep des Schi kehrs |

Bitte stufen Sie die nachfolgenden Larmquellen entsprechend ihres Beitrages zu evtl. erhhten Larmpegeln in lhrer Region ein.
Bitte ordnen Sie diese von 1 bis 5 an, wobei 1 die starkste und 5 die schwéachste Larmquelle ist.

|ciiterziige I3 |
| Personenziige | 5 |
[PKws 2 |
[kws [1 |
|Flugzeuge |4 |

Gibt es andere bedeutende Larmquellen?
Wie sehen Sie diese im Vergleich mit den oben genannten?

Nachb haftslarm (nach 3.4.3); im Freien betriebene Maschinen (nach 3.4.2)); Industrie und Gewerbe (d: h)

Wie schitzen Sie Ihren allgemeinen Kenntnisstand beziiglich der Probleme mit Schienenverkehrslarm |Sehr hoch
bzw. der Ursachen von Schienenverkehrslarm ein?




|In welchem Umfang glauben Sie, tragen die nachfolgenden Aspekte zur Problematik des Schienenverkehrsiarms bei?

|qualitat der Rader [Sehr wichtig
|Qualitat der Gleise [Sehr wichtig
|Geschwindigkeit der ziige [Sehr wichtig
|verkehrsmenge |Sehr wichtig

[Gibt es lhrer Meinung nach andere wichtige Aspekte, die zur Problematik des Schienenverkehrslarms beitragen?
| Nachtliche Betriebszeiten des Giterverkehrs

]Einschiitzung vorhandener MaRnahmen zur Reduktion oder Begrenzung von Schienenverkehrslarm

Welche MaBnahmen sind bereits in Betracht gezogen bzw. implementiert worden, um das Problem  |Lérmschutzwénde

des Schienenverkehrslarmes durch Giiterziige in Ihrer Region zu beseitigen? Bitte wahlen Sie von der |Fensterisolierung . . X .

unten stehenden Liste. MabBnahmen an den Gleisen (Dampfer, versteifende Unterlagen, Bi-Block Bahnschwellen, Abschleifen der
Gleise)

Finanzelle Anreize fiir die Umriistung von Giiterwagen mit leiseren Bremsen

Larmabhingige Trassenpreise (d.h. MaBbnahmen zur Anpassung der Gebiihren entsprechend der
Larmemission)

Programme zur Handhabung von Oberflichenrauhigkeit von Gleisen/ dem Ausbau von Gleisen/ Neuplanung
von Gleisen

Offentliche Férderung von Programmen zur Lirmreduktion

EU Férderung von Forschung und Entwicklungsprogrammen

Sonstige

[Bitte prazisieren Sie "Sonstige"
[Immissionsgrenzwerte fiir neue und

h gednderte Schi

Wenn moglich, bitte beschreiben Sie die wichtigsten MaBnahmen, die bereits ergriffen wurden. Bitte geben Sie auch an, inwieweit Kombinationen von bestimmten MaBnahmen erfolgreich angewendet
wurden.

- Finanzierung von Larmschutzmafnahmen seit 1999 (Larmsanierunsgprogramm; Larmschutzfenster und -winde) - Lirmabhingige Trassenpreise im Verbund mit staatlicher Férderung der Umriistung (seit 2013): bislang
noch keine Erfolge

Wie effektiv schatzen Sie die bisher ergriffenen MaBnahmen zur Reduktion von In gewissem Umfang effektiv

Schienenverkehrslarm ein?

Bitte geben Sie hier weitere Kommentare zu Ihrer Antwort beziiglich der Effektivitat der bisher ergriffenen an.

siehe 4.3: Die Zielwerte der Larmsanierung sind zu hoch, daher sind in sanierten Gebi die Beeintrach und die entspr Proteste der Bevilkerung hoch. Das Programm ist im Budget begrenzt, so
dass erst in ca. 20 Jahren das Programm umgesetzt sein wird.

Fiihren die ergriffenen MaBnahmen zu einer Einschrankung der Mobilitat von Personen Nein

und/oder Giitern auf nationalem/regionalem Niveau?

Wie schnell wurde eine Umriistung mit leiseren Bremsen fiir vorhandene Giiterwagen in Ihrer Region |Es gibt nur wenig Fortschritt

vorgenommen?

|In welchem Umfang ist es lhrer Meinung nach wichtig, die folgenden Ziele in der Zukunft zu erreichen?

‘Gleiche Handhabung wie bisher

lVon geringer Wichtigkeit

]Reduktion von Larmemissionen von Giiterziigen ‘Sehf wichtig
1Aufrechterhaltung der Wettbewerbsfahigkeit des Giiterschienenverkehrs ‘Wichﬁg
Aufrechterhaltung der Interoperabilitat des Schienennetzes, d.h. die Méglichkeit fiir Giiterziige [Wichtig

und Giiterwagen sich innerhalb der EU frei iber Landes-Grenzen hinweg zu bewegen

[EU MaRnahmen

Sind die bisherigen MaBnahmen auf nationalem/regionalem Niveau ausreichend, um den durch
Giiterziige verursachten Larm zu reduzieren?

Nein

Haben Ihrer Meinung nach die bisher ergriffenen, einseitigen MaBnahmen der EU-Lander zu Barrieren
beziiglich der Interoperabilitat des Schienenverkehrs gefithrt bzw. rechnen Sie damit, dass
zukiinftige eigenstandige MaBnahmen dazu fiihren knnten?

Ich stimme nicht zu

Glauben Sie, dass EU-Initiativen und EU-weite Richtlinien dazu beitragen wiirden, effektive
MaBnahmen in gréBerem Umfang innerhalb der ganzen EU zu implementieren?

Ich stimme unbedingt zu

erzielt werden kann?

Wie sollten EU-MaBnahmen Ihrer Meinung ausgerichtet werden, um sicherzustellen, dass das Subsidiaritatsprinzip nicht untergraben wird und das hichste Potenzial fiir eine EU-weite Wertschopfung

Im Rahmen der EU-Verkehrspolitik hat die EU eine Mitverantwortung fiir die Ver
Subsidiaritatsprinzip von eil B Alle fahr
Netzen - seitens der EU zu harmonisieren.

sollten in der Zustindigkeit der EU sein. Aber auch Infrastruktur

des Verkehrs. Sie setzt u. A. die Gerauschgrenzwerte fir Neufahrzeuge. Deshalb ist das
sind - mind auf den transeur

[Relevanz von EU Manahmen

|status quo

|Finanzielle ForderungsmafRnahme

Inwieweit sehen Sie MaBnahmen zur finanziellen Férderung als angemessen an, um das Problem

des Schienenverkehrslarms zu beheben?

Ziemlich angemessen

\Wann wird es technisch und administrativ maglich sein, solche MaBnahmen einzufiihren?

|Es ist bereits maglich

Betreibern verzerren?

Wiirde die finanzielle Forderung von Umriistungsarbeiten den Wettbewerb unter den einzelnen

Nein

Wie hoch sollte eine Mitfinanzierung der Kosten zur Umriistung mindestens ausfallen, um
effektiv zu sein (und dennoch realisierbar im Rah ffentlicher + haltsplane)?

50%

‘Bitte geben Sie an, warum Sie glauben, dass dies die passende GroBenordnung fiir eine Mitfinanzierung ware.
\Am wirksamsten ist eine 100 % Férderung. Wegen der beihilferechtlichen Schranke und der Bel,

Sffenticher Hauchal

sollte 50 % als Schranke gelten.

Haben Sie weitere Kommentare zu finanziellen FérderungsmaBnahmen? Wir sind daran interessiert, weitere Kommentare zur Angemessenheit der pullhschen MaBnahmen als auch Vorschlige
zur I ,' mentierung zu hdren, z.B. zur Dauer der Férdermafr , welche Bereiche gefardert werden sollten und die Uberwachung solcher MaR

Grundsitzlich sollten fi integriert werden in die verursachergerechte Anlastung externer Kosten. Damit wiirden die und fiir alle
Verkehrsarten gleiche B werden. Staatliche Férderung ist nur dann zu legitimieren, wenn bei konkurrierenden Verkehrstragern keine Anlastung externer Kosten erfolgt oder eine
staatliche Grundversorgung gesichert werden soll (Beispiel OPNV). Das Instrument sollte mit anderen Instrumenten kombiniert werden, z. B. mit der Einfiihrung lirmabhéngiger Trassenpreise, damit keine
Wettbewerbsverzerrungen entstehen. Staatliche Férderung sollte zudem mit Férderprogrammen zur Erhéhung der Produktivitat des Schil iiterverkehrs verkniipft werden. Eine EU-Férderung (z. B.
Connecting Europe Facility) sollte mit Auflagen verbunden werden.

|L§mlabh5ngige Trassenpreise (LaTP, NDTAC) als MaRnahme

o Sffenthich ol h

H
Forder F

Inwieweit sehen Sie larmabhingige Trassenpreise (NDTAC) als angemessen an, um das Problem |In sehr hohem Umfang angemessen

des Schienenverkehrslarms zu beheben?

]Wann wird es technisch und administrativ méglich sein, solche MaBnahmen einzufiihren? |F—5 ist bereits moglich

Was sollte Ihrer g nach die gsbasis fiir NDTAC-MaBnahmen sein? Sonstige

(Bitte wahlen Sie bis zu drei Optionen)

‘Bitte prazisieren Sie "Sonstige”

[Differenzierung nach den Geri der Schi zeuge (Giiterwagen, Lok etc.); b Li g der Fahrzeuge

Welche Art von NTDAC MaBnahmen wiirden Sie bevorzugen? |B us-Mal der iy hren fir Einhaltung der TSI Grenzwerte und Erhhung der
| g

Welche Art von NDTAC-MaBnahmen wiirden Sie bevorzugen? (Wie stark sollten sich die 46%

Trassenpreise fiir nicht TSI-konforme und fiir TSI-konforme Giiterwagen unterscheiden, um

einen sinnvollen Anreiz zur Umriistung dieser Wagen zu geben?)

Sollte eine Differenzierung der NDTAC-MaBnahmen beziiglich Tages- und Nachtbetrieb Ja

vorgenommen werden?




| In welcher Art und Weise?
IErhéShter Bonus-Malus fiir die Nachtzeit

Sollten NDTAC-MaBnahmen abhangig von der GréBe und Dichte der Bevilkerung, die durch Ja
Schienenverkehrslarm beeintrachtigt sind, vorgenommen werden?

MaBnahmen wie ‘Umweltzonen' und ‘City-Maut-Zonen' sind zum Teil darauf ausgerichtet, eine  |Ja, in gewissem Umfang
Verschiebung des StraBengiiterverkehrs hin zu Schienengiiterverkehr zu erzielen. Glauben Sie,
dass NDTAC-MaBnah eine Verschiebung in umgekehrter Weise, d.h. von der Schiene zuriick
zur StraBe, bewirken konnten?

Glauben Sie, dass die Einfiihrung von NDTAC-Programmen in einzelnen Mitgliedstaaten einen positiven Einfluss auf andere Mitgliedstaaten haben kdnnte? Konnte dies ggf. einen ausreichenden
Anreiz darstellen, um NDTAC-MaBnahmen auch in den anderen Landern einzufiihren oder kinnte es diese Lander dazu anregen, dhnliche Programme einzufiihren?

Erfolgreiche nationale NDTAC-Programme (mit rel Umrii ko dies leisten. Allerdings braucht es eine gewisse Zeit, damit Erfolge erkennbar werden. Besser wire ein européisches
System der NDTAC, alternativ multil ale Vereinbarungen von Nachbarstaaten zur Einfilhrung von NDTAC.

Glauben Sie, dass die Einfiihrung von NDTAC-Programmen in einzelnen Mitgliedstaaten nur negative Auswirkungen auf andere Mitgliedstaaten haben kénnte? Konnte dies ggf. einen negativen
Einfluss auf die Wettbewerbsfahigkeit der Betreiber in den Landern haben, in denen NDTAC-Programme noch nicht eingefiihrt wurden?

Nationale NDTAC haben dann einen i Einfluss auf auslandische Betreiber oder Wagenhalter, wenn diese zu geringe Laufleistungen im betreffenden Staat haben, der Anreiz somit zu gering ist und
damit der Malus fallig wire (wenn ein Bonus-Malus-System eingefiihrt wurde). Deshalb ist ein europaweit giiltiges System zu bevorzugen.

Haben Sie weitere Kommentare zu NDTAC-MaBnahmen? Wir sind daran interessiert, weitere Kommentare zur Angemessenheit der politischen MaBnahmen als auch Vorschlage zur

Implementierung zu héren, z.B. welche El in NDTAC-MaBnat enthalten sein sollten und welche nicht, wie verhindert werden kann, dass NDTAC den Wettbewerb unter den
Mitgliedsstaaten negativ beeinflusst und wie entsprechende MaBnahmen iiberwacht werden kénnen.

NDTAC sollten grundsatzlich auf der verursachergerechten Anlastung externer Larmkosten basieren (d h. leferennerung nach Emissi Tageszeit und Sensitivitiat der angr den Wohnbeb So!
lange eine harmonisierte Internalisierung fiir alle Verkehrstrager nicht umgesetzt ist, sollte eine ierung der Boni zuldssig sein.

ITechnische Spezifikation fiir die Interoperabilitat, TSI-Larm MaBnahmen

Inwieweit finden Sie TSI-Ld&rm MaBnahmen angemessen, um das Problem des
Schienenverkehrslarms zu beheben?

|Wann wird es technisch und administrativ méglich sein, diese MaBnahmen einzufiihren? ||""efhalb von 3-4 Jahren

Glauben Sie, dass diese MaBnahmen negative Auswirkungen auf Bahnbetreiber, Waggon- Ja

Eigentiimer oder andere Marktbeteiligte haben kdnnten?

In sehr hohem Umfang angemessen 1

Bitte geben Sie den moglichen Umfang dieser Auswirkungen an.

Das Ausmab der negativen Auswirkungen hangt vom Zeitpunkt der Einfiihrung von Gerduschgrenzwerten fiir die Bestandsflotte ab. Es wird deshalb eine relativ lange Vorlaufzeit benétigt, in der bereits
r Giiter umgeriistet worden sind (siehe 6.4.5).

Haben Sie weitere Kommentare zu TSI-Larm MaBnahmen? Wir sind daran interessiert, weitere e Zur Ang heit der politischen MaBnahmen als auch Vorschlage zur
Implementierung zu héren, z.B. wie entsprechende MaBnahmen tiberwacht werden kdnnen.

Das Instrument TSI-Larm sollte nur in Kombination mit anderen Instr europaweit eingefiihrt werden, z. B. mit NDTAC ei iefli i Sub: jonierung. Eine Vorlaufzeit von 6-8 Jahren
wiirde er lich dass fast alle Giiterwagen umgeriistet sind. Das Instrument kénnte dazu beitragen, dass auch begrenzt wirksame Anreize von den W: n bzw. Betreibern ange: werden.

ITEN-T MaRnahmen

Inwieweit finden Sie TEN-T MaBnahmen angemessen, um das Problem des Neutral

Schienenverkehrslarms zu beheben?

Sollte eine Differenzierung der Einschrankungen des Schienenverkehrs beziiglich Tages- und
Nachtbetrieb vorgenommen werden?

|Wann wird es technisch und administrativ moglich sein, diese MaBnahmen einzufiihren? |ES ist bereits moglich

Glauben Sie, dass diese MaBnahmen negative Auswirkungen auf Bahnbetreiber, Waggon- Ja

Eigentiimer oder andere Marktbeteiligte haben kidnnten?

|
|
Ja l
|
|

Geben Sie bitte den Umfang der maglichen Auswirkungen an.

Das AusmaB der negativen Auswirkungen hangt vom Zeitpunkt der Einfiihrung von Restrikti fiir die B dsflotte ab. Es wird deshalb eine relativ lange Vorlaufzeit benétigt, in der bereits relevante
Gter umgeriistet worden sind.

Haben Sie weitere Kommentare zu TEN-T MaBnahmen? Wir sind daran interessiert, weitere e Zur Ar heit der politischen MaBnahmen als auch Vorschlage zur

Implementierung zu hdren, z.B. ob TEN-T Gleislinien das Gebiet weit genug abdecken, ob es in der Praxis maglich ist, Restriktionen des Giiterverkehrsraumes einzufiihren und wie
entsprechende MaBnahmen tiberwacht werden kdnnen.

TEN-Tb sind inistrativ k ter als auf das b und i ‘weniger effekuv, well eine geringere Zahl von Menschen davon profitieren
konnte Allerdings hat die Begrenzung von streckenbezogenen Emissionen den Vorteil, dass auch der M und h duktion so wie der Schienenpflege angestoben werden
“Emission Ceiling” sollte aber nicht auf das TEN-T begrenzt werden.

[Verkehrsdichte regulierende MafRnahmen

To what extent do you find “density approach’ appropriate to tackle the problem of rail freight |In sehr geringem Umfang angemessen

noise? ‘
Sollte eine Differenzierung von Verkehrsdichte regulierende MaBnahmen beziiglich Tages- und  [Ja

Nachtbetrieb vorgenommen werden?

|Wann wird es technisch und administrativ méglich sein, diese MaBnahmen einzufiihren? ||""l?"halb von 3-4 Jahren ‘
Glauben Sie, dass diese MaBnahmen negative Auswirkungen auf Bahnbetreiber, Waggon- Ja

Eigentiimer oder andere Marktbeteiligte haben kidnnten?
|Geben Sie bitte den Umfang der maglichen Auswirkungen an. ]
|Das Mah der negativen Auswirkungen hangt vom AusmaB und vom Einfiihr i der Restrikti ab (vgl. TENT-T-Ansatz). ]

Haben Sie weitere Kommentare zu Verkehrsdichte regulierenden MaBnahmen? Wir sind daran interessiert, weitere Kommentare zur Angemessenheit der politischen MaBnahmen als auch
Vorschlage zur Implementierung zu hdren, z.B. wie entsprechende MaBnahmen iiberwacht werden kdnnen und ob es evtl. technische Barrieren gibt.
Der Verkehrsdichte-Ansatz ist inistrativ noch izierter und weniger effektiv als der TEN-T-Ansatz. Daher nicht zu befiirworten.

[Wartungsmaﬂnahmen (Maintenance approach)

Inwieweit finden Sie MaBnahmen zur Steuerung von Wartungs- und Instandhaltung angemessen,
um das Problem des Schienenverkehrslarms zu beheben?

in sehr hohem Umfang angemessen ‘

IWann wird es technisch und administrativ méglich sein, diese MaBnahmen einzufiihren? IB ist bereits moglich
Glauben Sie, dass diese MaBnahmen negative Auswirkungen auf Bahnbetreiber, Waggon- Nein
Eigentiimer oder andere Marktbeteiligte haben kdnnten?
Haben Sie weitere Kommentare zu MaBnahmen zur Steuerung von Wartungs- und Instandhaltung? Wir sind daran interessiert, weitere e Zur Angi heit der politischen
h als auch Vorschlage zur lmplemenherung zu horen.
Wartung und | dhal sind eine dige er de M y bei allen Opti die fahr b M y betreffen. Bek lich hangen die Emissi des Schi kehrs u. A
von der kombinierten Rauheit von Rad und Schiene ab. Schlecht gewartete Schienen kénnen den Einsatz von Fahrzeugen mit glatten Ridern unwirksam machen. Wartung betrifft aber auch die
Fahrzeuge, die bekanntlich im Verlauf des Betriebs in der Regel lauter werden.

[Umwelt- und gesundheitspolitische MaBnahmen

Inwieweit finden Sie Umwelt- und gesundheitspolitische MaBnahmen angemessen, um das
Problem des Schienenverkehrslarms zu beheben?

IWann wird es technisch und administrativ méglich sein, diese MaBnahmen einzufiihren? ]Innerhalb von 3-4 Jahren

‘Gtauben Sie, dass diese MaBnahmen negative Auswirkungen auf Bahnbetreiber, Waggon- Nein

in sehr hohem Umfang angemessen l
Eigentiimer oder andere Marktbeteiligte haben kiannten? ‘

Haben Sie weitere Kommentare zu Umwelt- und gesundheitspolitischen MaBnahmen? Wir sind daran interessiert, weitere Kommentare zur Angemessenheit der politischen MaBnahmen als auch
Vorschldge zur Implementierung zu héren, z.B. wie entsprechende MaBnahmen iiberwacht werden kdnnen, welche technischen Barrieren es gibt und wer die Kosten in einem solchen Szenario
tragen sollte.

Dieser Ansatz ist bezogen auf die Sch iele der Effekti Es lieBen sich z. B. die Probleme von Gebieten besser behandeln, die mehreren Quellen t sind. Es sind anspr Schutziele zu
setzen. Er entspricht dem Ver: herprinzip (Internalisier ) und fiihrt wegen des verkehrsmitteliibergreifenden Ansatzes zu den geringsten Wettbewerbsverzerrungen. Die Kosten eines solchen
Szenarios missen letztlich die Endkunden bzw. -verbraucher tragen, womit auch Anreize zur Minderung der Verkehrskosten gesetzt werden. Allerdings muss der Ansatz erganzt werden durch
Instrumente, die die beteiligten Akteure im Rahmen ihrer technischen Méglichkeiten und der Effizienz ihres Beitrags zu konkreten MaBnahmen verpflichten oder anreizen. So ist eine Kombination mit

NDTAC/TSI/Wartung sinnvoll. Staatliche Subventionen kénnen wegen der verursachergerechten Anlastung entfallen. Eine Differenzierung nach Tag und Nacht ist durch unterschiedliche Schutziele fiir
diese Zeitraume vorgegeben.




Haben Sie weitere Vorschlage zu anderen politischen MaBnahmen, die angemessen waren, um zu einer wesentlichen Reduktion des Schienenverkehrslarms beizutragen, ohne dabei die
Wettbewerbsfahigkeit des Schienenverkehrs zu beeintrachtigen?

Wichtig ist ein gemeinsamer Ansatz fiir alle Verkehrstrager (Emissionsgrenzwerte fiir Fahrzeuge und Infrastruktur, Immissionsgrenzwerte, harmonisierte Betriebsh ank veri hergerechte
Anlastung der externen Kosten).

|Bewertung der Wirkung von politischen MaBnahmen/Optionen
|Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaRnahmen auf die Wettbewerbsfahigkeit des Giiterschienentransport Sektors in der EU?

|

|
|Gleiche Handhabung wie bisher |Negaﬁv |
IFinanzielle Férderung lPositiv |
[NDTAC MaBnahmen [Negativ |
[Ts1 Larm maBnah [Sehr negativ |
ITEN-T MaBnahmen INegaﬁv |
IVerkehrsdichte regulierende MaBnahmen INegaﬁ" |
|MaBnahmen zur Steuerung von Wartung und Instandhaltung |Sehr positiv |
|umwelt- und gesundheitspolitische MaBnah [Sehr positiv |

Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails threr Bewertung an.

Business as usual wird wegen der sinkend: die Wettbewerbsfahigkeit negativ beei Die Instrumente 3, 4, 5 und 6 werden dann negative Auswwkungen haben, wenn sie nicht mit staatlicher
Férderung verkniipft werden oder in ein allgemelnes System verkehrsiibergreifender Strategien (z. B. NDTAC und Lm in der Lkw-Strabenb ) eingebettet sind. Vor allem der TSI-Ansatz
kann, wenn zu friith eingefiihrt, zu erheblich iven Auswirkungen fiihren. Instrument 7 fiihrt zu hohen Synergi kten, die i. A. k iinstig sind. Instrument 8 1st per Definition verkehrsmitteliibergreifend

und damit am wenigsten wettbewerbsgefiahrdend.

|Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaBnahmen auf die Gesamtkosten fiir Administration, sowohl fiir Unternehmen und den Staat?

|Gleiche Handhabung wie bisher |Positiv
|Finanzielle Férderung |Negaﬁv
[NDTAC MaBnahmen [Negativ
[Ts1 Larm MaBnahmen [Negativ
|TEN-T MaBnahmen |Negativ
|Verkehrsdichte regulierende MaBnahmen |Negaﬁv
! Bnah zur Steuerung von Wartung und Instandhaltung INeglﬁV
IUmwelt— und gesundheitspolitischen MaBnah INegaﬁv

[Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.
[Alle Minderungsoptionen werden die Ver erhéhen; diese sind aber echnen mit dem monetdren Nutzen einer Larmr

" 1 dukti

|Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaRnahmen auf die Arbeitsbedingungen im Schienenverkehr?

|Gleiche Handhabung wie bisher |Nega|iv
|Finanzielle Forderung |Positiv
[ TSt Larm maBnah [Positiv
ITEN-T MaBnahmen IPositiv
|Verkehrsdichte regulierende MaBnahmen IPositiv
IMaBnahmen zur Steuerung von Wartung und dhal |Posiﬁv
|umwelt- und dheitspolitischen MaBnah [Positiv

fBitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.

B

as usual (BAU) wird die Gerduschbel am Arbeitsplatz kurzfristig kaum vermindern, wahrend von allen anderen Optionen Entlastungen erwartet werden kénnen.

|Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaRnahmen auf den allgemeinen Beschéftigungstand innerhalb Ihres Landes?
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|Gleiche Handhabung wie bisher |Neutral
|Finanzielle Forderung [Positiv
[NDTAC [Positiv
[ TSI Larm MaBnah [Positiv
[TEN-T MaBnahmen [Positiv
|Verkehrsdichte regulierende MaBnahmen |Positiv
IMaBnahmen zur Steuerung von Wartung und Instandhal |Posiﬁv
IUmwelt— und g dheitspolitischen MaBnah ISehr positiv

Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.
BAU wird wegen der Akzeptanzprobleme evtl. zu einem Riickgang der Transportleistung im Schienenverkehr aber zu mehr Transporten auf der Strafe fiihren. Alle anderen Optionen fiihren zu
beschaftigungswirksamen MafBnah vor allem der Ansatz 8.

|Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaRnahmen auf die Haushaltsplane der Regierung?

|
|Gleiche Handhabung wie bisher |Neutral |
|Finanzielle Férderung |Negaﬁv |
[NDTAC MaBnahmen [Neutral |
[Tt Larm MaBnah [Neutral |
ITEN-T MaBnahmen INeutral |
IVerkehrsdichte regulierende MaBnah INeutral |
! Bnah zur Steuerung von Wartung und Instandhaltung |Neutral |
|Umwelt< und gesundheitspolitischen MaBnah |Neutral |
Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.
szl:'jz; fmt nur Instrument 2 Folgen fiir den 6ffentlichen Haushalt. Alle anderen kénnen - bis auf die Kosten fiir die Implementierung gesetzlicher Vorgaben und evtl. Kontrollen - kostenneutral gestaltet

|Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaRnahmen auf die Beeintrachtigung der offentlichen Bevélkerung durch Schienenverkehrslarm? |

[Gleiche Handhabung wie bisher [Negativ |
|Finanzielle Forderung [Positiv |
INDTAC MaBnahmen IPositiv |
[ TSt Larm maBnah [Positiv |
[TEN-T MaBnahmen [Positiv |

|

|Verkehrsdichte regulierende MaBnahmen |Posiu'v




(Frer o

zur Steuerung von Wartung und Instandhaltung IPosiﬁv

|Umwelt— und gesundheitspolitischen MaBnah IPositiv

[Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails lhrer Bewertung an.

}Es wird erwartet, dass alle Optionen bis auf BAU zu einer Reduktion der Belastungen fiihren.

lWie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaBnahmen auf die Wirkungsweise des internen Marktes?

|Gleiche Handhabung wie bisher |Neurral
|F inanzielle Férderung |Neutral
[NDTAC MaBnah [Neutral
[ TSt Larm MaBnahmen [Neutral
[TEN-T MaBinah [Neutral
IVerkehrsdichte regulierende MaBnahmen INeutral
! b zur Steuerung von Wartung und Instandhaltung INeuh‘al
[umwelt- und gesundheitspolitischen MaBnah [Neutral

[Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.

lEs sind keine negativen Auswirkungen der Optionen zu erwarten; allerdings wird der interne Markt um so mehr gestért, je isolierter Instrumente mit Restrikti (z. B. 4) eingefiihrt werden.

Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaBnahmen auf die Fahigkeit der Betreiber in Drittlandern (z.B. Schweiz und Russland) ihre
Geschafte innerhalb der EU aufrechtzuerhalten?

’Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.

IGleiche Handhabung wie bisher INeutral |
IFinanzielle Forderung INeutral I
[NDTAC [Neutral |
[Ts1 Larm MaBnahmen [Neutral |
[TEN-T MaBnahmen [Neutral |
|Verkehrsd1'chte regulierende MaBnahmen INeutral |
|[MaBnahmen zur Steuerung von Wartung und Instandhal [Neutral |
|Umwelt— und gesundheitspolitischen MaBnah }Neutral |

I

|

[Es sind keine negativen Auswirkungen der Optionen zu erwarten; allerdings wird der interne Markt um so mehr gestért, je isolierter Instrumente mit Restrikti (z. B. 4) ei t werden.

Wie bewerten Sie die moglichen Auswirkungen politischer MaBnahmen auf die Fahigkeit der Betreiber in Drittlandern (z.B. Schweiz und Russland) ihre
Geschafte innerhalb der EU aufrechtzuerhalten?

[Bitte geben Sie die wichtigsten Hintergrunddetails Ihrer Bewertung an.

IGleiche Handhabung wie bisher [Neutral |
|Finanzielle Férderung [Neutral |
[NDTAC MaBnahmen [Neutral |
|TSl Larm MaBnahmen }Neutral |
[TEN-T MaBnahmen [Neutral |
IVerkehrsdichte regulierende Mafnah [Neutral |
|MaBnahmen zur Steuerung von Wartung und Instandhaltung INeutral |
|umwelt- und gesundheitspolitischen MaBnah [Neutral |

|

|

‘ Es sind keine iven Auswirkungen der Opti zu erwarten; allerdings wird der h mit Drittlaindern umso mehr gestért, je mehr Instrumente mit Restrikti (z. B. 4) eingefiihrt werden.

Bitte geben Sie an, welche mildernden MaBnahmen ergriffen werden kénnen, um die negativen Auswirkungen von evtl. larmreduzierenden EU-MaBnahmen auf die Wettbewerbsfahigkeit des
Giiterschienenverkehrs zu reduzieren. Dies ist besonders in Bezug auf die Wettbewerbssituation im Vergleich zum StraBengiiterverkehr zu sehen.

Alle Instrumente, die gleichermaben auf andere Verkehrstrager angewandt werden: verursachergerechte Anlastung externer Kosten, Gerauschgrenzwerte fiir die Fahrzeuge und die Infrastruktur,
Immissionsgrenzwerte. So lange keine harmonisierten Instrumente dt werden, kann liche Férderung einen Teil der Mehrkosten kompensieren.

auf SME's und Mikro-Unternehmen haben kénnen.

lBitte geben sie an, welche Auswirkungen evtl. l[armreduzierende EU

[Kleinere Unternehmen werden es schwieriger haben, besti Opti Dies kénnte durch liche Férderung (z. B. fiir Beratung) kompensiert werden. |
|Abschlie|!ende Kommentare |

Wenn Sie abschlieBend weitere Betrachtungen oder tare zur Reduktion von Schienenverkehrslarm haben, méchten wir Sie bitten, diese kurz im nachfolgend feld b

Die Umriistung der Giiterwagen ist eine notwendige, jedoch nicht hinreichende Bedi fiir die ausreichende R ung des Schi kehrslarms. Weitergehende Larmmind h sind

erforderlich; damit braucht es Anreize fiir Innovationen und die Férderung von Forschung und Entwickls M h sind an allen Schis hrzeugen sowie an der Infrastruktur erforderlich. Zudem sollte die EU

fiir ihre Politik der Lirmminderung Ziele definieren. Diese sollten sich an den Zielwerten der WHO orientieren.




